Irresponsabilidade pode

causar tragedia no Metro

(% Lamentavelmente, a grande
imprensa, desde a aprovagéo do pro-
jeto de implantacdo da “ligacéo di-
reta” até hoje, ndo se preocupou em
fazer um debate sério a respeito do
assunto com a comunidade técnico-
cientifica (pesquisadores, técnicos
da Riotrilhos e demais especialistas
metroferroviarios), o Governo
Cabral e a administragdo da opera-
¢éo privada. E, ao invés disso, sO se
preocupou em tecer loas as inverda-
des sobre a melhoria do sistema, que
faria com que a populacéo da baixa-
da fluminense fosse transportada
sem transbordo até a zona sul, que
0s intervalos diminuiriam, e que 0
numero de usuarios transportados
passaria da ordem de 1 milh&o.
Esse projeto, que ja foi criticado por
varios especialistas em transportes, foi
uma troca de favores entre a dire¢éo
da empresa privada — que sé visa lu-
cros - e o0 governo do estado - preocu-
pado unicamente com os dividendos
politicos. E ldgico que o transbordo na
Estacdo Estécio traz imensos prejuizos
ao sistema metroviario, até porque a
referida estacdo néo foi projetada para
ser terminal da linha 2, mas esse absur-
do que chamam de Linha 1A s6 tende
a piorar o sistema que ja é cadtico, e
nunca deveria ser feita.

MOTIVOS PARA NAO
CONSTRUIR A LINHA 1A

1°. O Metr6 € a solucéo de Transporte
de passageiros mais cara que existe. SO
se constroi Metrd, apds detalhados es-
tudos e pesquisas, pois na construgdo
de meros séo exigidos coeficientes de
seguranca e margens de seguranga, tan-
to para sua construcdo quanto para a
operacao

2°. A sua implantacdo € um
descumprimento direto do Plano Di-
retor de Linhas Metroviarias, em que
existe a previsdo para a conclusédo da

linha 2 (de Estacio a Carioca, passan-
do pela Cruz Vermelha);

3°. A reducdo da capacidade da linha
2, que foi projetada para trens com 8
carros. Com a interligagdo com a linha
1 (que é dimensionada para trens de 6
carros) sua capacidade sera reduzida
em 25%;

A MELHOR SOLUCAO

E certo que o tnico meio de tornar o
metré um transporte com caracteristi-
cas proximas do ideal é a conclusdo
do projeto original da Linha 2, com a
sua extensdo até a estacdo Carioca, mas
nem a empresa nem 0 governo estao
realmente preocupados com a situacéo
dos usudrios. A construcgdo desse arre-
medo de linha teve como Unico obje-
tivo o aumento do prazo de conces-
sdo por mais 20 anos. Todos sabem,
mas a imprensa ndo noticia. Por qué?
O pior disso tudo sdo as mentiras so-
bre a “conexdo direta”. Sendo, vejamos:
AS MENTIRAS

Diminuigdo do Intervalo:

Para comecar € imperioso asseverar
que a frota de trens é a mesma. Hoje, a
Linha 1 funciona com 16 trens e inter-
valo de cerca de 4 minutos e 15 segun-
dos. Com a inauguracdo da estacdo
General Osorio e com a implantagéo
da nova linha, o trecho passara a con-
tar com 12 trens, pois 0s restantes irdo
compor a frota da linha 2. Isso aumen-
tard o intervalo para 6 minutos, ou seja,
50% a mais de espera.

A linha 2, mesmo com 0 aumento de
4 trens, também aumentara o interva-
lo para cerca de 6 minutos, pois o tre-
cho a ser percorrido (Pavuna x
Botafogo) é muito maior.

1,1 milhdo usuarios:

Esse nimero é outra grande falacia. E
a prova é matematica. Cada trem com-
porta, com capacidade maxima e com-
pletamente abarrotado, cerca de 1800
pessoas. Mesmo considerando o inter-
valo que o metrd anuncia de 4 minu-
tos em cada linha (o que restou prova-

do ndo ser correto), 0s nNUmeros nao
batem. Com esse intervalo, haveria 15
partidas por hora em cada linha. Se séo
19 horas de operacéo comercial, a conta
é simples 19 horas multiplicado por 30
(n° de partidas somadas as duas linhas)
multiplicado por 1800 (supondo 0s
trens sempre lotados). Isso é igual a
1,026 milhdo. Ora, mesmo assim, com
todos os trens abarrotados durante toda
a operacdo, e o intervalo dado pela em-
presa 0 nimero maximo ndo chegaria
a 1,1 milhdo.

ARGUMENTO FALACIOSO
Além de tudo isso, outro grande argu-
mento utilizado pela concessionaria é,
no minimo, uma forma de manipular a
opinido publica. Afirma-se que 78%
dos usuarios da linha 2 tém como des-
tino final a linha 1 até a estacdo
Botafogo, motivo para a ligacéo direta.
Né&o contestamos esse nimero, mas
quantos tém o Centro da cidade como
destino? Cerca de 70%. Ora, a conclu-
sdo da linha 2 acabaria com o proble-
ma de 70% dos usuarios e nao prejudi-
caria aqueles que tém como destino as
estacOes Saens Pefia, Afonso Pena, Séo
Francisco Xavier, Estécio e Praga Onze
que tiveram o tempo de viagem signifi-
cativamente aumentado.
INCONSEQUENCIA, RISCO

E RESPONSABILIDADE

Bom, que o projeto é inconsequente e
traz riscos a operacdo comercial, temos
certeza. Que essas informacdes ha muito
ja foram destinadas a todos os atores
da sociedade civel, dentre eles e princi-
palmente, a midia, também é fato. Que
0 caos era anunciado, todos sabiam.
Serd que s6 um grande incidente fara
com que 0s Orgdos competentes to-
mem uma providéncia e que a midia,
enfim se manifeste de forma correta?
E por fim: de quem sera a responsabi-
lidade quando uma tragédia de propor-
cOes gigantescas ocorrer? O governo?
A concessiondria? A Agetransp? A im-
prensa? Ou a populacéo
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Midia confirma sofrimento do cidadao

que ja vinhamos denunciando ha muito tempo ocorreu no primeiro dia da interligacéo entre as linhas 1 e 2.

Infelizmente se confirmou o caos na operacgdo. A imprensa toda noticiou, porém sempre com 0s argumen-
tos e as explicagbes da empresa. Enviamos farto material para todos os meios de comunicagéo sobre a verdade
da construcéo dessa linha, mas NADA do que enviamos foi publicado. No verso, o release enviado. Confira!
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Cenas de um dia de caos: esse e o planejamento dos gestores do metro
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Sempre na defesa dos direitos dos metroviarios




